Estudio de factibilidad de cruces de peatones y bicicletas en el
centro de la ciudad

Este proyecto identificara oportunidades para mejorar la conectividad este-oeste a través de conexiones mas seguras
para caminar y andar en bicicleta en el area central de Bend en tres ubicaciones:

e Cruce subterraneo de Greenwood Avenue
e Cruce subterraneo de Franklin Avenue
e Cruce de Hawthorne Avenue

Ahora la Ciudad esta compartiendo

conceptos de disefo preliminares para &

cada cruce y solicitando comentarios de la & Greenwod Ave
comunidad. Se presentara un informe final

al Ayuntamiento y se publicara en el sitio &
web del proyecto al finalizar el estudio de
factibilidad. Si tiene mas preguntas, escriba
a midtownxings@bendoregon.gov
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Conceptos de diseno: cruce subterraneo de Greenwood Avenue

CONDICIONES ACTUALES

El cruce subterraneo actual en Greenwood Avenue es oscuro y es dificil de ver de un extremo al otro.



CONCEPTO DE DISENO 1 DE GREENWOOD: mejoras en rutas de uso compartido
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Nota: Se comp/etéré un estudio mas fuera de ésta area del proyecto para tratar la conectividad coh el resto del corredor.

Este concepto de disefio agrega un camino de uso compartido en ambos lados con un bordillo montable que separa el trafico
de autos del camino. La acera existente sigue siendo la misma con una barandilla mejorada. La configuracién de trafico actual
de cuatro carriles cambiara a tres carriles para dejar espacio para la ruta de uso compartido. El bordillo montable permite el
acceso de autos de emergencia.

La seccién de la carretera hara la transicion a ambos lados del cruce subterraneo para permitir un carril de giro a la izquierda
en NE First Street y NW Hill Street.

NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

o Nivel de mejora: minimo. Este concepto mejora algunos problemas de seguridad de Greenwood Avenue sin tener que
cambiar las estructuras existentes de la acera o el paso subterraneo.

o Costo: bajo. Las evaluaciones iniciales colocan esto en el extremo inferior de los posibles conceptos de disefo.

e Plazo: bajo. El costo mas bajo podria permitir que la ciudad avance con el financiamiento disponible e implemente
cambios en los préximos uno o dos afos.



BENEFICIOS

o El amplio camino de uso compartido da seguridad y movilidad a las personas que caminan y andan en bicicleta.
e Menos complejo, incluyendo un proceso de permisos y un programa de construcciéon mas rapidos.
e Mejora la separacién entre el camino de uso compartido y los carriles de circulacion de autos.

e Un bordillo montable en el camino de uso compartido permite el acceso de autos de emergencia.

DESVENTAJAS

e No hay acceso directo a los primeros negocios en el lado oeste del cruce subterraneo desde el camino de uso

compartido.

e Se necesitan mas instalaciones de drenaje para las aguas pluviales y de deshielo.
o El camino de uso compartido sequira el perfil de la carretera y sera mas empinado que la pasarela existente.

o No tiene carril exclusivo para bicicletas.

CONCEPTO DE DISENO 2 DE GREENWOOD: aceras mas bajas y anchas
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Nota: Se completara un estudio mas fuera de esta area del proyecto para tratar la conectividad con el resto del corredor.
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Este concepto de disefio reduce y ensancha parcialmente las aceras para que la gente camine. La configuracion de trafico
actual de cuatro carriles cambiara a tres carriles para dejar espacio para la acera ensanchada. El carril de giro central
terminara antes del paso subterraneo para acomodar los soportes estructurales existentes. El carril protegido para bicicletas
tiene el ancho necesario para dar cabida a los autos de emergencia.

NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

« Nivel de mejora: moderado. Este concepto mejora algunos de los problemas de seguridad de Greenwood Avenue sin
tener que completar una reconstruccion costosa del cruce subterraneo.

o Costo: rango medio. Las evaluaciones iniciales colocan esto en el rango medio de los posibles conceptos de disefio.

e Plazo: moderado. El costo moderado podria permitir que la ciudad avance con financiamiento asegurado e
implemente mejoras mas rapidamente.

BENEFICIOS

o Rutas mas seguras, mas visibles y accesibles para las personas que caminan y andan en bicicleta.

e Ensancha y baja el camino de la acera existente para hacer una experiencia mas segura y comoda para las personas
gue caminan y andan en bicicleta.

o Presenta carriles para bicicletas protegidos como una via exclusiva para una mayor seguridad.

o Elacceso a los negocios en el lado oeste del cruce subterraneo es similar a las condiciones existentes.

DESVENTAJAS

e Proceso de construccion complejo debido a la remocion de muros y al rebajado y ensanchamiento de la pasarela.

o Posible proceso de permisos mas largo debido a la perturbacién del terreno.

e Programa de construccion mas largo y alto impacto para las personas que recorren el paso subterraneo durante
la construccion

e Se necesitan mas instalaciones de drenaje para las aguas pluviales y de deshielo.

LO QUE NECESITA SABER

e CONCEPTO 1: las mejoras de camino de uso compartido solucionaran las preocupaciones minimas de seguridad,
pero es la opcion mas econdmica y rapida.



e CONCEPTO 2: las aceras mas bajas y anchas solucionaran la mayoria de las preocupaciones de seguridad, pero
costaran mas o tardaran mas en completarse.

e AMBOS CONCEPTOS: la ciudad ha llevado adelante un estudio de ingenieria inicial para comenzar a analizar las
consideraciones y compensaciones de las diferentes configuraciones de carriles de la calzada en Greenwood Avenue
en esta area que podrian respaldar cualquiera de estos conceptos. Abajo, esta disponible un enlace al estudio para su
revision. Sin embargo, antes de hacer cualquier cambio en el corredor, se llevaria adelante una mayor difusion y
participacion del publico.

Diganos lo que piensa.
e Prequntas de la encuesta de conceptos de Greenwood



https://www.surveymonkey.com/r/HQCBKPZ

Conceptos de diseino: cruce peatonal y para ciclistas de Hawthorne
Avenue

CONDICIONES ACTUALES

En la actualidad, Hawthorne Avenue no cruza la US 97 (Bend Parkway) ni el ferrocarril BNSF. Sin embargo, el Plan del
Sistema de Transporte (TSP) identifica que un nuevo cruce para peatones y ciclistas en este lugar podria apoyar los objetivos
de la comunidad para las futuras necesidades de empleo y vivienda urbana. Una inversidn en este lugar también presenta una
oportunidad para que la franja comercial de NE 3rd Street y el area industrial cercana hagan la transicion a un area de uso
mixto donde las personas puedan vivir, trabajar y jugar. Finalmente, construir un cruce completamente nuevo aqui en lugar de
modificar los existentes en Greenwood y Franklin puede ser mas rapido de implementar a corto plazo, segun el disefio elegido

y el costo.



CONCEPTO DE DISENO 1 DE HAWTHORNE: puente con rampas largas
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Nota: Se completara un estudlo mas fuera de esta area del proyecto para tratar la conectividad con el resto del corredor.

Este concepto de disefio presenta un puente con largas rampas situado en el lado sur de Hawthorne Avenue. Para tener el
espacio para un puente lo suficientemente alto como para atravesar la U.S. 97, las rampas incluiran pendientes hasta de un
grado de 7.5 %, lo que significa que las rampas se elevaran siete pies cada 100 pies, con algunos descansos para reposar o
reducir la velocidad de las ruedas. La rampa oeste se detiene antes de NW Hill Street y permite un area plana antes de la
interseccion. Las rampas del este terminan en el punto mas alto de Hawthorne Avenue.

HILL ST US 97 RAILROAD 1ST ST 2ND ST

FERROCARRIL



NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

o Nivel de mejora: significativo. Este concepto presenta una ruta simple y directa para personas que caminen y que
anden en bicicleta; y cumple los requisitos de accesibilidad.

o Costo: alto. Las evaluaciones iniciales colocan esto en el rango bajo de posibles conceptos de Hawthorne Crossing.

o Plazo: moderado. El costo moderado podria permitir que la ciudad avance con financiamiento asegurado e
implemente mejoras mas rapidamente.

BENEFICIOS

Ruta clara y directa para personas que caminan y andan en bicicleta.

Establece accesibilidad universal.

No hay puntos ciegos para los que usen el puente.

Oportunidad de ver hacia todas las direcciones desde la plataforma del puente.

El puente elongado y las rampas generan mas oportunidades para un disefo creativo e icénico, y una estructura
elegante y minimalista.

No es necesario el uso de escaleras ni elevadores.

Mantenimiento minimo.

El grado de rampa de 7.5% con descansos ayudara a que los ciclistas bajen la velocidad.

Opcién menos cara de Hawthorne Crossing sin elevadores.

La rampa oeste usa el espacio liberado por un cierre propuesto del acceso de entrada a la U.S. 97 (el acceso a la
salida de la U.S. 97 permanecera abierto)

DESVENTAJAS

e Los espacios libres elevados del ferrocarril necesitan rampas largas.

o La estructura de la rampa obstruye las vistas al nivel de la calle desde las propiedades a lo largo de NW Hawthorne
Avenue entre NW Hill Street y NW Second Street.

e Larampa este elimina el estacionamiento en ambos lados entre NW 1st Street y NW 2nd Street.

e Algunos accesos de autos a las propiedades a lo largo del lado oeste de NW Hawthorne Street pueden verse afectados
o eliminados.

e La pendiente de la rampa de grado 7.5 % con descansos puede ser mas dificil de subir para algunos usuarios.



CONCEPTO DE DISENO 2 DE HAWTHORNE: puente con rampa en zig zag
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Nota: Se completara un estudio mas fuera de esta area del proyecto para tratar la conectividad con el resto del corredor.

El "Puente con rampas en zig zag" es como el concepto "Puente con rampas largas", pero presenta rampas con zig zag para
una pendiente mas comoda, o una pendiente de grado 4.5 %. Este disefio podria acomodar escaleras entre los bucles de
curvatura del zig zag para permitir que las personas que caminan pasen por alto el zig zag.

La rampa oeste se dirigiria hacia el area propiedad de la ciudad y regresaria al lado sur de NW Hawthorne Avenue. El lugar
propuesto para la rampa no afectaria la capacidad de ODOT para alargar el carril de desaceleracion para la salida de la U.S.
97 hacia Hawthorne Avenue en el futuro.
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NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

o Nivel de mejora: significativo. Este concepto presenta una ruta mas compleja pero directa para personas que
caminen y que anden en bicicleta; y cumple los requisitos de accesibilidad. La pendiente de las rampas de acceso es
mas gradual y comoda para los usuarios.

o Costo: alto. El mas alto de los tres conceptos de Hawthorne Crossing.

o Plazo: significativo. Por el costo, puede ser que la ciudad necesite mas tiempo para financiar, disefar y construir el
puente completamente.

BENEFICIOS

Ruta directa despejada para peatones sin discapacidad.

Establece accesibilidad universal.

Oportunidad de ver hacia todas las direcciones desde la plataforma del puente.

Las pendientes de las rampas son mas graduales (aproximadamente 4.5 %).

No es necesario el uso de elevadores.

Las escaleras en los zig zags presentan una ruta directa para algunos usuarios.

La rampa del puente oeste usa el espacio de la calle liberado por un cierre propuesto de la entrada de la U.S. 97
(el acceso a la salida de la U.S. 97 permanecera abierto).

DESVENTAJAS

o Los espacios libres elevados del ferrocarril exigen rampas extensas y distancias de recorrido mas largas para los
usuarios que no pueden usar las escaleras.

o La estructura de la rampa obstruira las vistas al nivel de la calle desde algunas propiedades a lo largo de NW
Hawthorne Avenue entre NW Hill Street y NW Second Street.

e Lasrampasy las curvas bloquearan las vistas de la calle y la U.S. 97.

e Los zig zags crean una estructura mas voluminosa que sera visible desde la U.S. 97 y puede restar valor al aspecto
caracteristico del puente.

e Laremocion de nieve de las escaleras es mas dificil.

e Larampa este elimina el estacionamiento.

o El acceso actual de autos a las propiedades a lo largo del lado oeste de Hawthorne Avenue puede verse afectado
o eliminado.



CONCEPTO DE DISENO 3 DE HAWTHORNE: puente con escaleras y acceso a
elevador (sin rampas)
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Nota: Se completara un estudlo mas fuera de esta area del proyecto para tratar Ia conectividad con eI resto del corredor.

El concepto “Puente con escaleras y acceso al elevador (sin rampas)” presenta un elevador y escaleras, pero no incluye
rampas. Esto permite el potencial para desarrollar un area de plaza entre el ascensor y NE 1st Street y un camino de usos
multiples en el lado sur de Hawthorne Avenue entre NE 1st Street y NE 2nd Street.

El elevador y las escaleras estarian situados cerca del ferrocarril y del derecho de paso de ODOT. El acceso al elevador en el
lado oeste de la U.S. 97 se inclinaria hacia arriba para crear una separacion vertical entre el carril de desaceleracion de la
autopista y el camino de usos multiples que se acerca al elevador.

HILL ST US 97 RAILROAD 1ST ST 2ND ST



NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

Nivel de mejora: significativo. Este concepto presenta una ruta directa para las personas que caminan y andan en
bicicleta con el uso de escaleras y un elevador.

Costo: alto, pero en el medio de los tres conceptos de Hawthorne Crossing.

Plazo: significativo. Aunque el costo se calcula como en el medio de las alternativas del puente, la ciudad necesitaria
tiempo para financiar, disefar y construir el puente por completo.

BENEFICIOS

Establece una ruta clara de acceso que la comunidad pueda entender facilmente.

Establece accesibilidad universal.

Presenta conexiones claras y seguras.

Usa el tamano mas reducido para acomodar el cruce.

Minimos impactos en la carretera durante la construccion.

Sin obstruccién visual de la estructura de la rampa; conserva el caracter de la calle y las vistas de las propiedades a lo
largo de Hawthorne Avenue entre NW Hill Street y NW 2nd Street.

Menores costos de construccion anticipados.

Da la oportunidad de una elevacion del tramo principal mas alta si esto resulta ventajoso para las vistas desde el
puente o para el disefio del puente caracteristico.

DESVENTAJAS

El elevador necesita mantenimiento y reparaciones a largo plazo.

Preocupaciones por la seguridad personal y la sensaciéon de seguridad debido a espacios cerrados o puntos ciegos en
escaleras y elevadores.

La remocién de nieve en escaleras y puentes es mas dificil.

LO QUE NECESITA SABER

Concepto 1: puente con rampas rectas. Se espera que el costo de este concepto sea el mas bajo de las opciones
del puente. Las rampas seran mas cortas que las del Concepto 2 y, por lo tanto, seran mas empinadas y pueden
resultar mas dificiles para algunos usuarios.



o« Concepto 2: puente con rampas en zig zag. Es la mas cara de las alternativas, pero aumenta la longitud de las
rampas y reduce la pendiente facilitando la subida a algunos usuarios.

e« Concepto 3: puente con escaleras y acceso a elevador (sin rampas). Se anticipa que el costo de este concepto
estara entre el Concepto 1y el Concepto 2. Este concepto es el mas pequefio de los tres conceptos, pero exigira
gue las personas usen las escaleras o tomen un elevador.

o« Todos los conceptos: todavia se necesita mas trabajo aparte de este estudio de factibilidad para asegurarse de la
conectividad para caminar y andar en bicicleta de manera segura desde los barrios circundantes hasta este cruce para
conectar Juniper Park con el centro.

En los tres conceptos se puede necesitar mas tiempo para financiar, diseiar y construir por completo.

Diganos lo que piensa.
e Prequntas de la encuesta de conceptos de Hawthorne



https://www.surveymonkey.com/r/HWVCBF5

Conceptos de diseno: cruce subterraneo de Franklin Avenue
CONDICIONES ACTUALES

|

El cruce subterraneo actual en Franklin Avenue es muy angosto y oscuro, y es dificil ver de un extremo al otro. Actualmente es
usado por mas personas que caminan y andan en bicicleta que el cruce subterraneo de Greenwood Avenue, incluyendo los
estudiantes de Bend Senior High School.



CONCEPTO DE DISENO 1 DE FRANKLIN: ensanchar y nivelar solo el acceso este
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Nota: Se completara un estudio mas fuera de esta area del proyecto para tratar la conectividad con el resto del corredor.
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Este concepto de disefio ampliara las aberturas en el lado este del cruce unicamente. Esto mejorara moderadamente la linea
de vision (dentro y fuera de los tuneles, iluminacion, accesibilidad y acomodara mejor a las personas que caminan y andan en
bicicleta dentro del mismo espacio).

NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

o Nivel de mejoras: moderado. Este concepto mejora algunos de los problemas de seguridad del cruce subterraneo de
Franklin Avenue, incluyendo la mejora de la visibilidad y la iluminaciéon. También reemplaza el muro de contencion para
crear mas espacio para personas que caminan y andan en bicicleta dentro del mismo espacio.

e Costo: moderado. Las evaluaciones iniciales colocan esto en el rango medio de los conceptos de disefio de

Midtown Crossings.
e Plazo: moderado. El costo moderado podria permitir que la ciudad avance con financiamiento asegurado e

implemente mejoras mas rapidamente.

BENEFICIOS



o Mejora la visibilidad, la seguridad, la movilidad y la comodidad en los caminos que se aproximan al cruce desde el este.
o Presta mejoras en el paisaje urbano a ambos lados del cruce subterraneo.

o Mejora la visibilidad de los pasos subterraneos existentes de ferrocarriles y autopistas.

e Proceso de construccion menos complejo.

e Permisos y programa de construccion mas cortos.

e Se mantiene el mural existente.

DESVENTAJAS

e No presenta ninguna mejora para las personas que caminan o andan en bicicleta en el cruce subterraneo.
o No trata el ancho de ruta deficiente y las preocupaciones de seguridad personal del cruce subterraneo.

CONCEPTO DE DISENO 2 DE FRANKLIN: reconstruccion completa y ampliacién
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Nota: Se completara un estud/o mas fuera de esta area del proyecto para tratar la conectividad con el resto del corredor.



Este concepto de disefio reconstruira y ampliara el cruce subterraneo permitiendo una carretera estandar de dos carriles con
aceras Yy carriles para bicicletas separados en ambos lados. Es posible que la acera deba permanecer elevada sobre la calle
para mantener una pendiente mas suave y cumplir los requisitos de accesibilidad.

NIVEL DE MEJORA, COSTO Y PLAZO

o Nivel de mejoras: significativo. Este concepto mejora casi todos los problemas de seguridad para el cruce
subterraneo de Franklin Avenue, incluyendo la mejora de la visibilidad, o que permite suficiente espacio para las
personas que caminan y andan en bicicleta.

o Costo: alto. Las evaluaciones iniciales ponen esto al mismo costo que el concepto de cruce mas caro de Hawthorne.

o Plazo: significativo. El costo mas alto exigira que la ciudad necesite mas tiempo para encontrar financiamiento e
implementar mejoras.

BENEFICIOS

o Presta suficiente ancho para permitir anchos estandar para aceras, carriles para bicicletas y carriles para autos.
o Mejora la seguridad y la visibilidad para las personas que caminan y andan en bicicleta.
o Elimina los tuneles actuales y las preocupaciones de seguridad y visibilidad.
o Mejora en gran medida la seguridad, la movilidad y la comodidad de todos los que viajan a través del
cruce subterraneo.
o Presta un espacio separado y exclusivo para personas que manejan, caminan y andan en bicicleta.
o Presta mejoras en el paisaje urbano a ambos lados del cruce subterraneo.

DESVENTAJAS

e Construccion compleja debido al reemplazo de ambos puentes y muros asociados.

e Largo proceso de construccidon con impactos de trafico temporales significativos durante la construccién tanto en
Franklin Avenue como en la U.S. 97.

e Largo proceso de permisos.

o Eliminacién de murales existentes, aunque puede haber oportunidades para futuros murales.



LO QUE NECESITA SABER

e« Concepto 1: ampliar y nivelar el acceso este solucionara algunas, pero no todas las preocupaciones de seguridad. Sin
embargo, es probable que sea mas barato y rapido de completar.

o Concepto 2: la reconstrucciéon completa y la ampliacion solucionara casi todas las preocupaciones de seguridad, pero
costara mas y llevara mas tiempo completarlo.

e Ambos conceptos: todavia se necesita mas trabajo aparte de este estudio de factibilidad para asegurarse de mejorar
las condiciones para caminar y andar en bicicleta a lo largo del corredor de Franklin Avenue hacia y desde el lugar
del cruce.

Diganos lo que piensa

e Prequntas de la encuesta de conceptos de Franklin

ENLACE A MAS PREGUNTAS DE LA ENCUESTA

jMuchas gracias por sus comentarios!

Puede conocer mas sobre el proyecto

Visite bendoregon.gov/midtowncrossings para ver el plazo del proyecto y para leer mas informacion. También se puede
mandar un correo a midtownxings@bendoregon.gov.



https://www.surveymonkey.com/r/HSTMPD5
https://www.surveymonkey.com/r/HSTMPD5
https://www.bendoregon.gov/city-projects/what-s-being-built/midtown-ped-bike-crossings
mailto:midtownxings@bendoregon.gov
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